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Hluk v zivotnim prostredi



Hluk je v obecné roviné jednim zvyznamnych faktord prostfedi, ktery ma vliv na zdravi osob.
ObtéZzovani hlukem je nejobecnéjsi reakci lidi na hlukovou zatéz. Jako obtéZzovani je oznacovan
psychicky stav vznikajici pfi mimovolném vnimani vlivl, ke kterym ma jedinec zamitavy postoj a na
které reaguje pocity odporu, podraidénosti a v nékterych pripadech az psychosomatickymi
poruchami. Z hlediska zdravi je zdvainé, Ze dlouhodobé obtézovani spolu s rusenim spanku maze
znamenat pro organismus chronicky stres. Stres muZe druhotné spoluplsobit pfi rozvoji
kardiovaskuldrnich a dalSich civiliza¢nich onemocnéni a snizovat kompenzacni kapacity organismu
pro zvladani zatéze obecné. Z hlediska jednotlivého Clovéka je tfeba povazovat obtéZovani za faktor
s bezprahovym pulsobenim, coz znamend, Ze i ti$si zvuky mohou citlivou osobu obtéZovat. Svétova
zdravotnicka organizace (WHO) ve své Hlukové smérnici z roku 2018 povaZuje obtézovani hlukem za
zavazny zdravotni Ucinek od hranice, kdy dochazi k obtézovani 10 % zasazenych osob. K tomu dochazi
u hluku ze silni¢ni dopravy pfi hodnoté hlukového ukazatele pro den-vecer-noc (Lavwn) ve vysi 53 dB,
u hluku z Zzelezni¢ni dopravy pti Lawn 54 dB a u hluku z letecké dopravy pfi Lawn 45 dB.

Vyznamnym mechanismem pusobeni hluku je stresova reakce organismu. Zvukovy signal je
podvédomé hodnocen jako alarmujici a v organismu dochazi ke stresové reakci spojené s aktivaci
autonomniho nervového systému (sympatiku) s uvolnénim stresovych hormon( (adrenalinu). To
vede k pfechodnym zméndm, jako je zvyseni krevniho tlaku, tepu a zazeni cév. U lidi citlivych na hluk
mohou po dlouhodobé expozici tyto zmény prispét ke vzniku onemocnéni, jako je hypertenze
a ischemicka choroba srdecni. Nasledkem opakovanych nervovych vzruchl vlivem stresu rovnéz
dochazi k ubytku hof¢iku v organismu.

Ovlivnéni kardiovaskularniho systému hlukem bylo zkoumano celou fadou epidemiologickych studii
v hluénych oblastech kolem letist, primyslovych zdvod( nebo hluénych komunikaci. Svétova
zdravotnicka organizace provedla souborné hodnoceni (metaanalyzu) téchto studii, na jehoz zakladé
povaZuje za dostatecné prokazané zvySeni rizika ischemické choroby srdec¢ni u hluku ze silnicni
dopravy. Naopak zvyseni rizika vysokého krevniho tlaku v dlsledku expozice hluku ze silniéni,
Zelezni¢ni, ani letecké dopravy se studii neprokazalo.

K zdvaznym zdravotnim ucink(m hluku patfi i nepfiznivé ovlivnéni spanku. Plisobeni hluku v dobé
spanku se prokazatelné projevuje zménami fyziologickych reakci béhem spanku, zménami v trvani
stadii spanku, dostavuje se obtizné usinani, probouzeni v noci nebo pfilis brzy rdno a zkraceni
spankového casu. Podle Svétové zdravotnické organizace (WHO) existuji dostatecné dlkazy také pro
subjektivné vnimanou poruchu spanku nebo pro l|ékatem diagnostikovanou environmentalni
nespavost, a pro zvySené uzivani Iékd na spani. Hladiny no¢niho hluku Ln 45 dB u silni¢ni dopravy, Ln
44 dB u Zelezni¢ni dopravy a Ln 40 dB u letecké dopravy udavd WHO jako hrani¢ni pro ruseni spanku,
nad kterymi za¢ina stoupat pocet osob silné rusenych ve spanku nad ,bézny“ podil 3 % osob.

Nelze ani zapomenout na zhorSeni pozndvacich schopnosti vlivem hluku, jako porucha porozuméni
feci a pozornosti, nebo snizeni kapacity pracovni paméti. Disledkem je zhorseni vykonnosti, zhorseni
vysledkli pfi plnéni Ukoll, chyby pfi préaci, popripadé vznik nehod a uUrazd. Podle
souborného hodnoceni WHO byl potvrzen vztah mezi hlukem z letecké dopravy a zhorSenim
schopnosti ¢teni, porozuméni reci a vykonnosti v testech u Skolnich déti, kvalita dikazl je pfimérena.
Zvyseni rizika se zacind objevovat od Lgwn 55 dB. U hluku ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy jsou vysledky
nekonzistentni a kvalita dikaz( je nizka az velmi nizka.

Nejvétsim zdrojem hluku v Zivotnim prostfedi je hluk souvisejici s dopravou. V ramci evropskych
predpist byla vydana smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni
hluku ve venkovnim prostiedi (Smérnice Environmental Noise Directive, END), kdy je Ceskd republika
jako clensky stat EU povinna pofizovat Strategické hlukové mapy (dale i SHM) a navazujici akéni


https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
https://apps.who.int/iris/handle/10665/326486
https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563

plany (dale i AP). Cilem smérnice 2002/49/ES je na zakladé stanovenych priorit zajistit ¢lenskym
statdm jednotné postupy a politiku dlouhodobého sniZzovani environmentalniho hluku, prevenci nebo
omezeni Skodlivych ¢i obtéZujicich ucinkd hluku ve venkovnim prostifedi a postupné sniZovat pocet
osob zatizenych hlukem nad meznimi hodnotami.

Strategické hlukové mapovani probéhlo jiz ve 3 kolech — 2007, 2012, 2017, pficemzZ vysledky jsou
uvedeny na strankdch Ministerstva zdravotnictvi CR (dale i MZCR). Posledni kolo z roku 2022 neni
MZCR dosud nezvefejnilo.

V rdmci 2. a 3. kola bylo definovano stejnymi kritérii:
e Useky hlavnich pozemnich komunikaci, po kterych projede vice nez 3 000 000 vozidel za rok,
e Useky hlavnich Zeleznic¢nich trati, po kterych projede vice nez 30 000 vlak( za rok.
e aglomerace s vice nez 100 000 obyvateli, které definuje ¢lensky stat,
e hlavni letisté s vice jak 50 000 vzletU a pristani za rok.

Hlukové mapy — Ministerstvo zdravotnictvi (mzcr.cz)

SHM se pofizuji pro hluk v okoli stanovenych hlavnich pozemnich komunikaci, hlavnich Zelezni¢nich
trati, hlavnich letist, ve vybranych aglomeracich, a to v pravidelnych pétiletych cyklech nebo i dfive,
dojde-li k podstatnému vyvoji hlukové situace v posuzovaném Uzemi. Pro ucely SHM jsou stanoveny
jednotlivé hlukové indikatory, které predstavuji dlouhodobou primérnou hodnotu za obdobi
jednoho kalendarniho roku. Mezni hodnotou se rozumi hodnota Lan (hlukovy indikator pro den-
vecer-noc — indikator pro celkové obtéZzovani hlukem) nebo L, (hlukovy indikator pro noc — indikator
pro ruseni spanku), urcena Clenskym statem, pfi jejimZz prekroceni prislusné subjekty zvaZuji nebo
zavadéji opatreni ke sniZzeni hluku; mezni hodnoty se mohou lisit pro rGzné typy hluku (hluk ze
silni¢ni, Zelezni¢ni nebo letecké dopravy, priimyslové ¢innosti atd.), rizna prostredi a rliznou citlivost
obyvatel.

Tabulka ¢. 1: Mezni hodnoty hluku

. Mezni hodnoty ukazatel(
Zdroj hluku
I-dvn I-n
silni¢ni doprava 70 60
Zelezni¢ni doprava 70 65
letecka doprava 60 50
integrovana zafizeni 50 40

Na zpracovani SHM navazuji Akéni plany, které obsahuji navrhy opatfeni na snizeni hluku
v nejzatizenéjsich oblastech. Vysledky SHM i AP jsou prezentovany verejnosti a jsou v pevné danych
terminech reportovany Evropské komisi, kterd zajistuje porovnani hlukové situace v ramci celé
EU a dalSich statd. Tyto Udaje jsou podkladem pro ptipravu hlukové politiky a legislativy EU, jejimz
cilem je snizeni hlukové zatéZe obyvatelstva. Opatifeni v rdmci AP by méla resit zejména prioritni
situace, které je mozné zjistit podle prekroceni nékteré ptislusné mezni hodnoty nebo podle dalsich
kritérii zvolenych c¢lenskymi staty, a méla by se uplatnit zejména pro nejdulezitéjsi oblasti, které jsou
vymezeny strategickym hlukovym mapovanim (,hot spot”, kritické misto). Konkrétni protihlukova
opatteni, tj. Programy na snizeni hluku, jsou vypracovavdany pro jednotliva kritickd mista na zakladé
vysledk(l podrobnéjsi analyzy dané oblasti.

Cilem AP je dosahnout sniZeni poctu osob Zijicich v lokalitdch, kde jsou prekracovany mezni
hodnoty ukazateli.


https://www.mzcr.cz/category/agendy-ministerstva/hlukove-mapy/

Hlavni pozemni komunikace

SHM Miinisterstvo dopravy a Krajsky urad Stredoceského kraje pak vypracovaval akéni plan pro hlavni
komunikace ve vlastnictvi statt ¢i kraje, které jsou uverejnéné na jejich webovych strankach.

Z posledniho SHM vroce 2017 pro Stfedocesky kraj (s vyjimkou aglomerace Praha, kam jsou
zaclenény i nékteré obce okresu Praha-vychod a Praha-zapad) vyplynulo, kolik osob je exponovano
hluku z hlavnich komunikaci. V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty obyvatel Zijici v lokalitach
zatizenych nad mezni hodnoty ukazatelll. Celkové je ve Stfedoceském kraji (mimo aglomeraci
Praha) hlukem z hlavnich komunikaci nad mezni hodnotu L4 obtéZovdno 7 511 obyvatel a
zasazeno je 1 449 staveb pro bydleni. Nad mezni hodnotu L, je ruSen spanek u 9 586 obyvatel a

zasazeno je 1 810 staveb pro bydleni.

Oproti roku 2012 (zavéry 2. kola SHM) doslo ke snizeni poctu zasazenych obyvatel - celkové bylo ve
StfedocCeském kraji (mimo aglomeraci Praha) hlukem z hlavnich komunikaci nad mezni hodnotu Lgyn
obtéZzovano 13 120 obyvatel a zasaZeno bylo 1 915 staveb pro bydleni, nad mezni hodnotu L, byl
rusen spanek u 32 557 obyvatel a zasazeno bylo 4 661 staveb pro bydleni. Dlvodem byla jiz
realizovana protihlukovd opatieni provedena vlastniky komunikaci, ale projevila se i zména ve
vozovém parku, kdy doslo ke snizeni emisnich parametrl vozidel v rdmci obnovy vozového parku.

Pocet exponovanych
(dB) Staveb pro Skolskych Lazkovych
Osob bydleni zafizeni zdravotnickych zafizeni
L 70-75 11016 1497 16 0
nad 75 2104 418 2 0
60-64 17169 2444 25 4
L 65-69 11592 1519 16 0
" |70-75 3506 667 5 0
nad 75 290 31 0 0
Pocet exponovanych
(dB) Osob Staveb pro Skolskych Lazkovych
bydleni zafizeni zdravotnickych zafizeni
L 70-75 7332 1388 14 0
nad 75 179 61 0 0
60-64 8641 1553 20 0
L. 65-69 944 256 0 0
70-75 1 1 0 0
nad 75 0 0 0 0

Posledni akcni plany protihlukovych opatfeni pro hlavni pozemni komunikace byly zpracovany

v roce 2019.




e Pro komunikace ve vlastnictvi Stfedoceského kraje byl vydan v ¢ervenci 2019.

e Pro komunikace ve vlastnictvi statu ve Stredoceském kraji (mimo aglomeraci Praha, kde
jsou ¢asti okrest Praha — vychod a Praha — zapad) — ve spravé RSD, byl zpracovén v srpnu
2019.

Obrdzek ¢. 1: Prehled resenych useki hlavnich pozemnich komunikaci ve Stfedoceském kraji
v plisobnosti RSD (2019)

AP 3. kolo - Stredocesky kraj a aglomerace Praha

Obr. 3: Situace i"e§eny’ch usekd hlavnich pozemnich komunikaci ve Stfedoceském kraji a v aglomeraci Praha ve spravé RSD CR

B L3 = < BTN S T Sy vmh
//Z'"m‘ £ )(3 mmm’” % X 4( ,\(lr—“ \ 2 N /i&'l:::f\ky'ﬁ 'rw,_, \\ LJ EhiaE

/"(f \!w P Bz ;qi” \\ \rx;;;o 4 1 \'( ’:/c . rlaﬂ;;:;; nad \ \\
.\w’ = 2
s [

? 5wt 1 %‘~
(,1\/“? A ”f’ \< ieknl

4 \7\/‘(—/
y«* N

A

US(ecky kra;

Kmovémadecky +

W‘P\\»

G& atky Md’ /
izerou

ey ,7"\;‘ Pascutice |
- /Parsfub!cky R
kraj",

Chotétol

Svéfarad |
s.nam ) \
|

f. . Kraf Vysoéina \ ,-//\ ¥4
Mg 4

J \ saview
<. f & { { f A \Brog S\
“[—— Reseny Gsek komunikace| /* K f \ / "o v § St ‘:T\z
——— Ostatni komunikace o N g thot:ésk ¢ L I P L X ’/‘ﬁ
~ 1 \ 7
| Hranice aglomerace < & 4 Mapuvypoa(lau EsRc 2 0 m\:\f/\f | A
S J ]

EKOLA group, spol. s r.o., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10
(,3 I\))_l, i tol.: 274 784 927; 602 375 858
K

P e www.okolagroup.cz; e-mail: ekola@ckolagroup.cz



J

= fe$ena komunikace . kritick& mista: priorita I. kriticka mista: priorita Il b

vA

s Boleslav-
et Mélnik

p I K‘r\alupy nag B/snétky nad
o 2130V Vitavou Neratovice J //Jizerou
S \ X Brandys:nad

Labéfn-Stara
, Roztoky & Boleslav.
= \ < Celdkovice . Nymburk

Stochov

B Kladno

Rakovnik

S Praha = Podébrady

=

2 Cesky Brod
Beroun k \ | \\:\v L
: Kolin

v&ﬂi_\éa\nv

GKutna Hora

= Hofovice /

Pfibram

Caslav
)

Benesov

A SedlZany

Obrazek C. 2: Prehled kritickych mist u hlavnich komunikaci Fesenych Stfedoceskym krajem 2019

V AP byla mj. stanovena kritickd mista priority I. a priority Il., a to podle zadvaZnosti dopadu na
obyvatele. Na zdkladé posouzeni Ucinnosti dosSlo k navrzeni protihlukovych opatreni, ktera

v obecném hledisku predstavuji tyto moznosti:

e Opatfeni na strané zdroje hluku - jedna se predevsim o pokladku tichého povrchu. Toto
opatteni je nejméné komplikované, proto je na vétsiné kritickych mist priorit I. tato moznost

navrzena.

e Opatfeni dopravni - zasadni vliv na hluk ze silni¢ni dopravy ma intenzita vozidel a jejich
skladba, a tak jedno z nejucinnéjsich opatfeni je jeji omezeni. V nékterych kritickych mistech
jsou budovany obchvaty, na které po dokonceni celé sité bude prevedena tranzitni doprava.

e Opatreni v cesté Sifeni hluku do okoli - toto opatfeni zahrnuje protihlukové stény, zemni

7 vy

valy, pfipadné jiné stavby umisténé v blizkosti komunikaci, které omezi Sifeni hluku do okoli.

Jsou vhodné zejména v mistech, kde to odstup zastavby od komunikace umozni.

e Opatfeni na chranéné stavbé - jedna se o technické opatfeni na samotné stavbé, ktera je

umisténa v misté s prekro¢enim mezni hodnoty.



Ptiklady realizaci opatfeni pldnovanych v AP protihlukovych opatfeni hlavnich pozemnich komunikaci
ve Stredoceském kraji:

e RSD — napt. z priorit I. s realizaci 2019 — 2024 Ize uvést: |/18 Piibram — JV obchvat 1. a 2.¢ast,
1/38 Cirkvice obchvat, 1/61 Kladno obchvat

e Stfedocesky kraj - z konkrétnich opatfeni lze uvést jako pfiklad planované rekonstrukce
komunikaci a obchvaty, jejichZ realizaci bude odvedena cast intenzit dopravy z intravilanu
obci: Brandys nad Labem - 11/101 - Il. etapa, Nehvizdy — 11/611, 11/608 — rekonstrukce silnice
v rdmci vystavby tramvajové trati Kobylisy - Zdiby.

Zelezni¢ni doprava na hlavnich Zelezni¢nich tratich a aglomeracich

SHM bylo zpracovano v roce 2012 v ramci 2. kola SHM a v ramci 3. kola SHM v roce 2017, kdy byly
zahrnuty jak hlavni Zelezni¢ni traté, tak aglomerace Praha, Brno, Ostrava aj. (viz nasledujici obrazek).

Obrazek ¢. 3: Prehlednad mapa hlavnich Zeleznicnich trati vcetné aglomeraci zahrnutych do AP
Zeleznice 2019
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Na SHM navazaly AP 2016 a 2019. V ramci AP hlavnich Zelezni¢nich trati byla urcena kritickd mista
v celorepublikovém kontextu a tato byla sefazena prioritizaci kritickych mist ¢i ohnisek nadlimitniho
hluku presahujiciho mezni hodnoty v ramci celé republiky.



Obradzek ¢. 4: Kritickd mista AP 2016

Tabulka ¢. 4: pocty exponovanych v lokalitdch prekracujicich mezni hodnoty ve 2. kole SHM
(aglomerace Praha a hlavni Zeleznicni traté bez aglomeraci) AP 2016

Pocet exponovanych
Ukazatel |  (dB) Staveb pro | Skolskych Lazkovych
Osob , o zdravotnickych

bydleni zafizeni Y

zarizeni
cR Lavn nad 70 9 244 2079 10 0
Ln nad 65 7 144 1573 50 0
Aglomerace | Law nad 70 800 106 0
Praha ||, nad 65 600 100 0

Tabulka ¢. 5: pocty exponovanych v lokalitdch prekracujicich mezni hodnoty ve 3.kole SHM
(aglomerace Praha a hlavni Zeleznicni traté s aglomeracemi) AP 2019

Pocet exponovanych

Ukazatel | (dB) Staveb pro | Skolskych Luzkoncl)
Osob , o zdravotnickych
bydleni zafizeni v
zatizeni
o Lavn nad 70 17650 3811 20 0
Ln nad 65 12770 2801 15 0




Pocty osob mezi probéhlymi AP nelze jednoznacné porovnavat — v 3. kole jsou zapocteny vsechny
aglomerace spolu s hlavnimi tratémi na rozdil od 2. kola, kde jsou aglomerace vyhodnoceny

samostatné.
Poradi Pocet Pocet
v kontextu zasazenych | zasaienych
celé CR Kritické misto TUDU objektu obyvatel Osobodecibely Pozn.
1 | Ceska Trebova 18702 51 395 27 849
2 | Cesky T&sin 250120 45 356 24 237
i 3 | Velké Zbozi 119108 65 227 16 169
4 | Most 0602A1 1 240 15912
5 | Predmesti 100114 47 188 13413 soucasti Litoméric
6 | Prerov I-Mésto 1891A3 6 176 12 663
i 7 | Libice nad Cidlinou 1191C1 53 162 11434
| 8 | Velké Zernoseky 100116 44 159 11 385
- 3 Kolinll 1501N7 o 7 1108 Multi hotspot Kolin
Kolin I 11 107 7552
LUL IR IR hoon (21 080202 ® o 72 Multi hotspot Déin
Détin XI-Horni Zleb 12 121 8293
11 | Zalhostice 100114 40 121 8 468
| 12 | Nymburk 1191E1 34 104 7526
| 13 | Podébrady Il 1191D0 11 111 7526
| Podébrady Il 1191D1 13 105 6985
i Podébrady Il 1191D2 2 94 6360 Multi hotspot Podgbrady
| Podébrady Il 1191D1 30 85 5878
| Podébrady Il 1191D1 9 81 5750
Podébrady V 1191D1 13 42 2914

Samostatné je jesté rozpracovana aglomerace Praha, kde jsou zahrnuty i obce okresu Praha vychod a
Praha zapad ze Stfedoceského kraje (vydano 2019).



Obrdzek ¢. 5: Pfehlednd mapa predanych pdsem hluku v aglomeraci Praha SHM 2017
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Obrdzek C. 6: Prehled lokalizace kritickych mist v aglomeraci Praha AP 1019 — (Stredocesky kraj —
Roztoky, Hovorcovice, Uvaly, Cernosice)

———— Zeleznitni traté

Hotspoty v aglomeracich (méfitko bodf neodpovidé vaze v celorep




Na hlavnich tratich byla jiz v uplynulych letech provedena fada protihlukovych opatfeni, zejména
vybudovani ucelenych Usekd klasickych, pfevainé betonovych, protihlukovych stén v souvisleji
zastavénych Usecich. Rekonstrukce a optimalizace nékterych trati stale probihd nebo je v pokrocilém
stadiu projektové pfipravy, a to i v zajmovém Uzemi. Technicka opatfeni navrzena timto akénim
planem jsou spiSe dopliikova tam, kde dosud z riznych divodd chybi nebo dosud nejsou projekéné
zajisténa.

Z tady moznych opatreni je preferovano vyuziti aktivnich protihlukovych opatieni, ktera potlaci hluk
jiz pfi jeho mozném vzniku u zdroje (hluk tak nevznikne vibec nebo pouze v omezené mire):

e Zelezni¢ni infrastruktura:

- technické Upravy a fadna udriba na Zelezniéni dopravni cesté (zejména ve formé jeji
modernizace spojené s prvky ke snizeni hluku, tj. pruzné upevnéni kolejnic, svarené
kolejnice, kolejnicové absorbéry hluku, podprazcové podlozky atp.,

- cilend udrZba spojend s brousenim kolejnic, odstrafiovani vékovitosti, kolejova
vozidla: technické uUpravy na kolejovych vozidlech (vyména litinovych brzdovych
$palikd, tlumice kol, tissi agregaty, zejména v ramci pribéziné modernizace vozového
parku),

e kolejova vozidla:

- technické uUpravy na kolejovych vozidlech zejména v ramci pribéiné modernizace
vozového parku (vyména litinovych brzdovych spalikd, tlumice kol, tissi agregaty),

e dopravné-organizacni opatieni: zde se jedna spiSe o opatieni prechodného charakteru jako je
snizovani rychlosti nebo zmény trasy vlakl ¢i obecné jind organizace dopravy s pozitivnhim
dopadem do hlukové situace,

e urbanisticka opatreni: uplatni se zejména u nové planovanych dopravnich staveb.

Pasivni protihlukova opatreni, kterd umozni pouze snizeni pfenosu jiz vzniklého hluku do okoli trati,
nejsou stéZzejnim bodem AP (ve venkovnim prostoru obytnych zén — napf. protihlukové clony,
protihlukové valy; na chranénych objektech anebo pouze ve vnitfnim prostoru obytnych prostor —
napt. zvySeni neprlzvucnosti fasady zpravidla ve formé pretésnéni okna, pfidani izola¢niho dvojskla
nebo rovnou kompletni vymeéné oken za okna zvukoizolacni).

V AP 2019 pro aglomeraci Praha byla ve Stfedoceském kraji uréena 2 kritickd mista — Cernogice
a Uvaly. V Cernosicich byla jiz néktera opatieni realizovana (vyména kolejnic, brouseni kolejnic aj.),
jako definitivni feSeni se pFipravuje optimalizace trati Cernosice (véetné) - Beroun (mimo) - 01/2022 —
5/2027. Déle se pfipravuje optimalizace tratového Useku Celdkovice (mimo) - Mstétice (véetné)
03/22-12/2024. V dlouhodobém horizontu se pak pocita s modernizaci vlakovych souprav. Konkrétni
opatteni s vizualizaci predpokladaného jejich ucinku jsou uvedeny v jednotlivych AP.

https://www.mdcr.cz/MDCR/media/MDCR/APHIuk-Praha.pdf

Letisté Vaclava Havla — Praha Ruzyné

Letisté Praha/Ruzyné (dale ti ,LP“) lezi na severozdpadnim okraji hl. m. Prahy, ve vzdéalenosti 10 km
od stfedu mésta, blizké okoli tvofi primyslova a ndkupni zéna bez bydleni, s hustou siti pozemnich
komunikaci.


https://www.mdcr.cz/MDCR/media/MDCR/APHluk-Praha.pdf
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Provozni plochy tvofi tfi drahy - RWY 06/24, RWY 12/30 (od 3. 5. 2012 po postupné zméné
magnetické deklinace; dfive RWY 13/31) a RWY 04/22.

Spickova hodinova kapacita drahového systému je 46 pohybtl za hodinu. Plati stavajici pravidla pro
omezeni noéniho provozu, tzn. pldnovanych 48 pohybl/noc. Maximaini redlnd rocni kapacita
stavajiciho drahového systému za vySe uvedenych podminek je cca 212 000 pohybi letadel
s vyuZitelnosti teoretické kapacity 74%. Kapacita odbavovacich ploch letisté Praha/Ruzyné je 52
dopravnich letadel civilni letecké dopravy a 19 letadel vSeobecného letectvi.

Graf ¢. 1: Vyvoj leteckého provozu na LP v letech 2000 az 2018
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Na jednotliva kola SHM navdzalo vypracovani AP — 2016 a 2019.

Tabulka ¢. 7: Vysledky SHM 2016 — vypovidajici o vyhodnoceni hlukové situace v roce 2011

Pocet exponovanych
(dB) Staveb pro Lazkovych

Osob bydleni Skolskych zafizeni | zdravotnickych zatizeni

60-64 2500 500 2 0

Lavn 65-69 600 200 0 0
70 a vice 0 0 0 0

50-54 2800 600 6 0

Ln 55-59 800 200 0 0
60 a vice 0 0 0 0

Tabulka ¢. 8: Pocet osob obtéZovanych hlukem a rusenych ze spani dle vysledki SHM 2016
(odpovidajici provozu 2011) — AP 2017

Noise annoyance / ObtéZovani hlukem

Lgun [dB] Number / Poéet
interval stied SUmM LA .
45-50 47,5
50-55 52,5 0 0 0 0
55-59 57,5 6 500 3658 2032 882
60-64 62,5 2 500 1702 1074 522
65-69 67,5 600 468 333 185
70-75 72,5 0 0 0 0
nad 75 77,5 0 0 0 0
SUM 9 600 5828 3440 1589
Legenda:

LA - pocet osob alespon nizko obtézovanych hlukem
A - pocet osob alespon stfedné obtézovanych hlukem
HA - poéet osob vysoce obtézovanych hlukem

Sleep disturbance / Ru3eni spanku hlukem

L, [dB] Number / Poéet
interval stied SUM LSD SD
40-45 42,5
45-49 47,5 10 700 1734 1112 663
50-54 52,5 2 800 587 390 242
55-59 57,5 800 213 147 95
60-65 62,5 0 0 0 0
65-70 67,5 0 0 0 0
nad 70 72,5 0 0 0 0
SUM 14 300 2534 1650 1000
Legenda:

LSD - pocet osob s alespon nizkym rusenim spanku
SD - pocet osob s alespon strednim rusenim spanku
HSD - pocet osob s vysokym rusenim spanku



Oblasti ovlivnéné provozem na RWY 06/24, ve kterych doslo v hodnoceném obdobi k pfekroceni
nékteré mezni hodnoty pro hluk z leteckého provozu, jsou dle vysledkti SHM obec Horoméfice, MC
Praha - Pfedni Kopanina, KnéZeves u Prahy a Jenec u Prahy.

Oblasti, ovlivnéné provozem na RWY 12/30, ve kterych doslo v hodnoceném obdobi k prekroceni
nékteré mezni hodnoty pro hluk z leteckého provozu, jsou dle vysledkd SHM MC Praha 6 - Ruzyné a
MC Praha 17 - Repy.

Letecky provoz v nocni dobé je limitovan rozsahem Ochranného hlukového pdsma letisté
Praha/Ruzyné (dale také jako ,OHP“). Plati, Ze mimo OHP musi byt hygienické limity hluku z
leteckého provozu pro venkovni chranény prostor a venkovni chranény prostor staveb splnény. Pro
kontrolu dodrzovani hlukovych limitd vné hranice OHP a pro informace o stavu akustické situace
zajistuje provozovatel letisté Praha/Ruzyné kontinudlni monitoring hluku z leteckého provozu.
Staciondrni méfici stanice jsou umistény v okoli letisté, pficemzZ nékteré z nich jsou umistény mimo
OHP v blizkosti jeho hranice. Vysledky méreni nedokladaji prokazatelné prekroceni hygienickych
limitd hluku z leteckého provozu. Je vSak potfeba brat v Uvahu, Ze naméfené hodnoty na stanicich
umisténych v blizkosti hranice OHP se vyskytuji v intervalu chyb méreni. Namérené hodnoty,
porovnatelné s hlukovymi limity pro hluk z leteckého provozu, uvadi Tabulka 5 pro charakteristicky
letovy den 2015.

Tabulka ¢. 9: Vysledky méreni porovnatelné s hygienickymi limity hluku z leteckého provozu v roce
2015

Vysledné hodnoty Laeq

Lokalita ¢. NMT LAeq, 16h

Jenec* 1 57,0 52,6
Cerveny Ujezd 2 50,9 46,2
Unhost 3 53,3 48,9
Pavlov 4 52,7 48,2
Hostivice 5 39,4 36,3
Dobroviz* 6 52,8 47,1
KnézZeves* 7 55,0 49,5
Horomeéfrice stred™* 8 57,0 51,5
Predni Kopanina* 9 55,3 49,6
Horomeérice JV* 10 53,0 47,9
Repy 11 44,6 33,0
Bila Hora* 12 48,5 40,0
Suchdol 13 55,1 49,6

Lokality oznacené * jsou v OHP; limitni hodnoty hluku z leteckého provozu ve venkovnim chranéném prostoru a
venkovnim chranéném prostoru staveb v nich mohou byt prekracovany



Pocet exponovanych

(dB) Staveb pro Lazkovych

Osob bydleni Skolskych zafizeni | zdravotnickych zafizeni

60-64 2375 529 3 0

Lavn 65-69 34 10 0 0
70 a vice 0 0 0 0

50-54 3031 729 0 0

Ln 55-59 326 74 0 0
60 a vice 0 0 0 0

Tabulka ¢. 10: AP pro LP 2019 — vyhodnoceni z vysledki SHM 3. kola

Obrazek ¢. 7: Skutecny pribéh izofon Ldvn v roce 2016




LP jako nositel odpovédnosti za hluk z leteckého provozu pfistupuje k feSeni této problematiky
v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAQ), kterd je zaloZena na
konceptu vyvdzieného pfistupu k regulaci hluku letadel. Princip vyvdZieného pfistupu spociva
v dosaZzeni maximalnich environmentélnich pfinos zavadénych protihlukovych opatfeni pfi
nakladové efektivnim feSeni. Jedna se o:

e omezeni hluku u zdroje,

e Uzemni planovani a fizeni,

e protihlukova provozni opatieni,

e provozni omezeni.

Snizeni hluku u zdroje znamena sniZeni hlu¢nosti samotnych letadel. Toho je dosahovdno nékolika
zpUsoby. Jednim z nich je legislativni omezeni vychazejici z pozadavk( EU, kdy na letistich EU mohou
byt provozovana pouze letadla s odpovidajici hlukovou certifikaci. Dalsim je pak hlukova politika letist
s raznou formou regulace skladby letadel, kterd na daném letisti operuji. MlzZe se jednat o provozni
omezeni v podobé zamezeni pfistupu nékterych letadel na dané letisté, pripadné poplatkovou
politiku, kdy je aplikovan hlukovy poplatek v zavislosti na hlu¢nosti letadel a denni dobé. Uvedené

evvs

vyvijen tlak na vyrobce letadel, aby pfi vyrobé zohledfovali poZzadavky na sniZzovani hluku.

Opatreni souvisejici s izemnim planovanim - Ochranné hlukové pasmo (dale i OHP) LP

OHP je vyhldaseno na uUzemi, kde se predpokladad prekroceni hodnot hygienického limitu hluku
z leteckého provozu pro chranény venkovni prostor a pro chrdnény venkovni prostor staveb.
Hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény vnitini prostor staveb v OHP byt prekrocen
nesmi. Proto byla u chranénych staveb vyménéna okna a balkonové dvere s vyssi neprizvucnosti tak,
aby byl limit hluku ve vnitfnim prostoru spinén. Obdobné poZadavky jsou kladeny i pro pfipadnou
vystavbu chranénych objektl v OHP.




Protihlukova provozni opatieni

e Distribuce provozu na drahovém systému - prioritné se pouzivda RWY 06/24, aby letadla
nelétala pres husté osidlené ¢asti hl. m. Prahy.

e Protihlukové postupy pro pfilet, kdy gradient klesani na trati kone¢ného pftiblizeni nesmi byt
mensi nez 3° (5,2 %) a letadla na ni musi byt usazena pred sestoupenim pod prfedepsanou
vysku.

e Protihlukové postupy pro odlet, kdy se letadlo mlZe odklonit od prodlouzené osy RWY nebo
SID aZ po dosaZeni stanovené vzdalenosti od letisté (bod odklonu).

Konkrétni popis v€etné parametrd vyse uvedenych postup(l pro snizeni hluku je publikovan v Letecké
informacni pfiru¢ce AIP CR LP AD 2. 21 Postupy pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred publikaci
v AIP CR schvaluje Ministerstvo dopravy. Protihlukovd provozni opatfeni se bezprostfedné dotykaji
rady aktérli na letisti a také verejnosti Zijici v blizkosti letisté. Provozni opatfeni musi byt pred
zavedenim posouzena ve spolupraci s vybranymi uZivateli LP ze vSech hledisek vyvazeného pfistupu.
Z tohoto ddvodu je na LP zaveden CEM (Collaborative Environmental Management). V pracovni
skupiné CEM ma své zastupce RLP, bazovani dopravci, Letisté a UCL. N&které posouzené zmény je
s ohledem na jejich charakter vhodné projednat s verejnosti nebo o nich alesponi verejnost
informovat. To je Ulohou Letisté jako provozovatele letisté Praha/Ruzyné. Néktera provozni opatreni
jsou navrhovana, posuzovana a nasledné kontrolovana pomoci sofistikovaného systému monitoringu
hluku z leteckého provozu a letovych trati ANOMS9.

Provozni omezeni na LP

e Omezeni pristupu na letisté letadlim bez odpovidajici hlukové certifikace dle ICAO, Annex
16/1,

e omezeni provozu v nocni dobé - pfistup pouze typl a verzi letadel zafazenych do Bonus listu
(seznam letadel, kterym Letisté umoznuje provoz v no¢ni dobé) a zaroven spliujicich kritéria
pro zafazeni do hlukové kategorie Leti$té 1 nebo 2. Pldnovdano je 48 pohyb(l za noc. Re$eni
hlukové situace v noc¢ni dobé je zménou metodiky stanoveni hlukového poplatku. Vzhledem
k tomu, Ze prozatim nedochazi k prokazatelnému prekracovani limitnich hodnot hluku
z leteckého provozu v nocni dobé, je pro zlepseni situace volen ekonomicky motivacéni pfistup
v podobé zavedeni nového systému hlukového poplatku. Novy systém bude nastaven
takovym zpUsobem, aby operace realizované v no¢ni dobé byly zpoplatnény vyrazné vice, nez
operace v denni dobé. Zaroveni se planuje rozsifeni poctu hlukovych kategorii, aby byly
presnéji zohlednény hlukové parametry letadel a dopravci méli prostor k neustalému
zlepSovani.

Z dalSich opatreni, zejména k omezeni hluku v no¢ni dobé, Ize uvést:

e zamezeni drivéjSich odletl - pred Sestou hodinnou ranni,

e snaha o zamezeni noCnich pfistani bez koordinovaného nocniho slotu,

e snaha o zamezeni drivéjsSich pfistani s dennim casovym slotem v noc¢ni dobé,

e omezeni poctu slotll v nocni dobé ze 48 na 40,

e snizeni hluku u zdroje - ekonomicka motivace - Uprava poplatkll za poruseni koordinacnich
mechanism{,

e doplikova izolaéni opatfeni — do wvnitfnich chranénych prostor poskytnout financni
prostiedky pro zabezpeceni nuceného vétrani s cilem zlepsit pohodu spanku.

Navrhovand opatfeni jsou a budou do praxe zavadéna, nebo pokud se jiz vyuZivaji, jsou v pribéhu
doby zpfisfiovana.



